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aikartasuna Evolucidon de Eusko Alkartasuna ante el TAV

Nunca proceso espeCI'fico de toma de decision: la postura del partido ante la iniciativa de construccion de la

NRFPYV, ha resultado implicita y favorable, al menos no contraria, como consecuencia de nuestra participacion en sucesivos
gobiernos de coalicion con el PNV y también con Ezker Batua.

Apoyo de EA desde el departamento de MA en la elaboracién del PTS ferroviario que sustenta el proyecto del
TAV. (febrero 2001)

Acuerdo de coalicion GV 82 Iegislatura, ultimo del lehendakari Ibarretxe, se incorporan matizaciones en el apoyo
al TAV por parte de los socios. Condiciones que tenian que ver con la intermodalidad y con la funcionalidad de transporte de
mercancias. (2005/2009)

Documento de Infraestructuras: en 2009, por indicaciéon de la Ejecutiva Nacional y coordinado por Sabin Intxaurraga
se elabor6 un documento genérico en materia de infraestructuras en el que en relacién con el TAV se asume la realidad de una obra
iniciada y se identifican los elementos minimos imprescindibles para nuestro apoyo como son; el uso mixto pasajeros/mercancias, la
intermodalidad con los otras infraestructuras del transporte; en especial los puertos, y su disefio al servicio de la estructuracion del
pais; conexiones comarcales y con Nafarroa.

Nuevos acuerdos politicos y programaticos; Bildu, Amaiur, EH Bildu. Avanzada la obra; en

especial el tramo Gipuzkoano que ejecuta el GV desde 2008, con el partido comprometido en la nueva acumulacion de fuerzas
abertzale en coalicion con fuerzas abiertamente contrarias a la Y Vasca y en un contexto de escasez presupuestaria y de grave
deterioro de la legitimacion social de las grandes obras de infraestructuras, el punto de encuentro hacia el que hemos derivado ha

sido el de solicitar moratorias.
bildu




ACUERDO DE COALICION
QUE SUSCRIBEN L.OS PARTIDOS POIITICOS
EUZKO ALDERDI JELTZALEA-
PARTIDO NACIONALISTA VASCO (EAJ-PNV),
EUSKO ALKARTASUNA (EA) Y
EZKER BATUA BERDEAK-IU (EB-BERDEAK)
PARA LA FORMACION DE UN GOBIERNO
(VIIT LEGISLATURA)
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6) La mejora de las infraestructuras

EAJ-PNV, EA v EB-Berdeak creemos que es necesario impulsar nuestras infraestmucturas de
transportes v comunicaciones para reforzar la posicidn estratégica de Euskadi en el eje atlantico

europeo.

il

Asimismo, apostamos por desarrollar nna politica de infraestructuras para el transporte con criterios
de sosteniblidad, de manera que las actuaciones en infraestructuras viarias, ferroviarias y portuarias
se realizaran, en todo caso, de conformidad con los requerimientos previstos en la Estrategia
Ambiental Vasca de Desarrollo Sostenible, el Programa Marco Ambiental, el Plan Director de
Transporte Sostenible, asi como con el estricto cumplimiento de la legalidad medioambiental.

1

Ent ntido, EAJ-PNV, EA v EB-Berdeak nos comprometemos a dar mimpulso en Euskad: a un
1 erroviario como medio de transporte alternativo tanto para las mercancias como para los
a fin de trasvasar traficos de las carreteras al ferrocarril, contribuyendo de esta manera al
ento del Libro Blanco europeo del transporte vy de los objetivos de sostenibilidad,
espa “nte del Protocolo de Kioto.

Con respecto a la red ferroviaria de largo recorrido, nos comprometemos a priorizar la construccién

- . : -
de la nueva red ferroviaria vasca que nos conecte con Europa vy el resto de la Peninsula y responda a -~
B . ', - y - . =) _-‘
la necesidad de un transporte sostenible, trasvasando el trafico de las carreteras al ferrocarril, & if i - A
especialmente de mercancias, de acuerdo al Plan Director de Transporte Sostenible aprobado en el SFriE=EE =

anno 2003. Esta nueva red ferroviaria de altas prestaciones responderd a las siguientes caracteristicas v
exigencias técnicas:

—
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Una red perteneciente al eslabon transeuropeo Vitona-Dax.

Una red para traficos mixtos, de pasajeros y mercancias (incluidos contenedores).

Con una velocidad maxima operativa de 220/230 km./h.

Con conexién directa al Puerto de Bilbao.

Con una 6ptima intermodalidad del conjunto de las estaciones para pasajeros, en las capitales
v en los enlaces intermedios.

i
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La ejecucién de las obras de la nueva red ferroviaria de altas prestaciones se hara desde el rigor
juridico-ambiental de acuerdo con la legislacion vigente, minimizando los impactos vy la afeccidn a
suelo agrario v buscando una adecnada mtegracion paisajistica y medioambiental de la infraestructura
con el territorio por donde discurra, potenciando las Comisiones de Segumiento
Interdepartamentales creadas al efecto.

e,

La Administracion Vasca aspirara a la gestion integral de la Nueva Red en las fases de proyectos y
obras, asi como a su explotacion futura. Siendo ello asi, EAJ-PNV, EA y EB-Berdeak nos
comprometemos a realizar las adecuaciones v/o modificaciones de trazado que la nueva red requiera
para la mejora de su funcionalidad e integracién medioambiental v para el cumplimientgdlide las
objetivos indicados, siempre dentro de la garantia temporal del 2010 para su operatividad.
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Documento infraestructuras 2009

Principios Retos y desafios del futuro Objetivos, criterios y orientaciones basicas

Propuestas

...Sin embargo, no partimos de cero, ni estamos aislados. Si bien algunas infraestructuras de
transporte son cuestionables a la vista de los principios, objetivos, criterios y orientaciones basicas
descritos previamente, y que hay obras en fase de ejecucion avanzada, algunas en directa
competencia con nuestras previstas infraestructuras, y al objeto de optimizar las actuaciones
consolidadas, se hacen las siguientes propuestas...

Como hemos indicado anteriormente en los apartados de Principios y Retos, las infraestructuras ferroviarias
deben ser potenciadas, tanto por razones medioambientales, como por resultar una alternativa eficiente de
transporte publico ante la congestion del trafico que sufren las principales carreteras de Euskal Herria y de
su entorno. También resulta mas atractivo el ferrocarril de altas prestaciones sobre el transporte aéreo en las
distancias medias (600/700 Kms), que son precisamente aquellas a las que estan destinados a servir en su
mayor parte, los actuales aeropuertos vascos

Creemos asimismo que las nuevas lineas ferroviarias de altas prestaciones y de trafico mixto son
estratégicas para conectar Euskal Herria con Europay la Peninsula. Pero el 6ptimo de eficienciay de
justificacion de dicha infraestructura inicamente se alcanzara si ademas resulta compatible con el objetivo
de vertebracion interna del Pais.

La red arterial de la Y vasca en construccion, el Corredor Navarro de Alta Velocidad y el TGV debe
complementarse con el sistema capilar ferroviario de cercanias, via estrecha (métrica), metro y tranvias.
Para ello, sera necesario disponer estaciones comarcales que faciliten la intermodalidad en algunas de las
cabeceras de area funcional lo que permitira dar servicio a mas usuarios en los desplazamientos inter-cities
vascas.
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Programa electoral EH Bildu autonomicas CAV 2011

3.5. Gestion de una politica de inversion en infraestructuras para el transporte, basada en el principio de
rentabilidad social

Las infraestructuras de transporte se adecuaran a las necesidades reales de movilidad de la ciudadania vasca
(es decir, se priorizaran aquellas infraestructuras de transporte que cohesionen las comarcas de la CAPV), a la
vez que minimicen los impactos ambientales tales como la fragmentacion y aislamiento de habitats naturales y la
degradacion de los ecosistemas. De esta manera, proponemos de forma urgente una moratoria de las obras
del TAV, para poder realizar una reflexion social en profundidad sobre su necesidad estratégica, teniendo
en cuenta su coste total (econémico, social y ambiental), para de esta forma, dar paso a un proceso social
participativo que culmine en un referéndum sobre el futuro del proyecto del transporte en la CAPV. De la
misma forma, proponemos el abandono definitivo del proyecto de construccion del Puerto Exterior de Pasaia y
crear la Reserva Marina de Ulia- Jaizkibel dentro de la Red Natura 2000, asi como revertir los pasivos
ambientales de la zona mediante una regeneracion urbanistica de la bahia de Pasaia que no admite demora.




La postura de los agentes politicos
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La posturade los agentes economicos y
sindicales

NUVIRNATUA EUDKAL >IN
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09/02/2012

Las Camaras de Comercio Vascas - Eusko Ganberak han expresado hoy, en un acto conjunto Euskadi-
Aquitania celebrado en Bayona, su "apoyo incondicional" al Tren de Alta Velocidad. Por este motivo, han
solicitado a los Gobiernos espafiol y vasco que, "pese al dificil momento econémico”, ratifiquen la "prioridad"” de
las obras de la Y vasca para que éstas puedan contar con el presupuesto necesario y evitar asi retrasos en su
ejecucion.

Una de las singularidades de la Y vasca es que se contempla como un proyecto mixto. No solo va a permitir el
transporte de viajeros sino también de mercancias. La infraestructura esta disefiada para admitir el mayor peso
de los vagones de mercancias, que circularan por dicha via a una velocidad maxima de 90 km/h, y se estima que
podréa transportar al afio la carga de 800.000 camiones. Dicha carga supondria un incremento del 400% en el
transporte de mercancias por ferrocarril, que contaria ademas con la ventaja de evitar transbordos desde 500
a 2.000 kilbmetros.
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La opinidn social
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EN SU OPINION, ;LA (_IONSTRUGDIC_}N DE
LA"Y" VASCA TENDRA EFECTOS MAS BIEN
FPOSITIVOS O MAS BIEN NEGATIVOS PARA

LA ECONOMIA VASCA?
Apizoiz| m 5 16
0 10 20 30 40 50 60 70 80 80 100
*Esa opcion de respuesta no se leyo a los y las encuestados/as
o M&s bien positivos = Ni positivos ni negativos * I Mas bien negativos Ns/Nc

Novzo0f s 55 10
.Y CREE QUE TENDRA EFECTOS MAS
BIEN POSITIVOS O MAS BIEN NEGATIVOS
PARA LA CALIDAD DE VIDA EN LAS
CAPITALES VASCAS?
apioiz| 78 8 1
0 10 20 30 40 50 60 70 80 a0 100

* Esa opcion de respuesta no se leyo a los y las encuestados/as

Fuente: Gobierno Vasco. Gabinete de Prospecciéon Sociologica. Mayo 2012
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El ferrocarril en Euskal Herria; del XIX al 21

BIDAIARAKO DISTANTZIAK ETA DENBORAK. 1985
DISTANCIAS Y TIEMPOS DE VIAJE. 1985
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El ferrocarril en Euskal Herria; del XIX al 21
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VOLUMEN DE TONELADAS CAMION INTER AL)
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» 1.500 tonedadas (dia)
B Docclizamentos radabes AF captaes
- Desplazamenics ranswersales AF

Dol amentos ertre AF capityes



.

VOLUMEN DE DESPLAZAMIENTOS INTER A.




Significacion del transporte de viajeros

Tiempeea de viaje entre las
Capitales Vascas.

TRENBIDE SARE BERRIA
MUEVA RED FERROVIARIA

claro que s/

Bilbao- Madrid 2h. 40min.
Bilbao-Paris 4h.

Donostia-Madrid 2h. 45min.
Donostia-Parls 3h. 40min.
Vitoria-Madrid 2h. 10min.

Vitoria-Parls dh.

AUTOBUSA
ALUTOBOS

4h. 15min.
12h.
Sh. 15min.

10h. 30min.

3h. 45min.
12h.

HEGAZKINA
AVION

1h. 40min.
2h. 20min.
1h. 30min.



Significacion del transporte de viajeros

5. Modelizacion y Prognosis de Demanda
Resultados Larga Distancia (Miles de viajes anuales en ambos sentidos)

Demanda de Referencia (2008) . Tran
Relacion C::]:v_ % Coche | Bus | Avion | Total )
Madrid - Alava 40 4,0% 806 96 54 996 . gﬁiy'.adﬂ
Madrid - Guipuzcoa 126 7,7% 1.200 102 210 1.639
Madrid - Vizcaya 52 2,0% 1.764 273 577 2.666 . Autobus

Madrid - Burgos 52 2,1% @ 2.227 | 221 0 2.500
Total 270 | 3,5% | 5.997 | 692 | 841 | 7.801 .gyi{jn

Escenario 2017

o

Ferrocarril ‘
u

» adif |

Relacion Coche | Bus | Avion
Total
Madrid - Alava 0 348 348 29,1% 728 as 32 1.196
Madrid - Guipuzcoa 0 432 432 23,8% 1.141 99 140 1.812
Madrid - Vizcaya 0 aso aso 28,1% 1.561 249 366 3.026
Madrid - Burgos 0 287 287 9,3% 2.532 253 0 3.073

Total 0 1.917 1.917 21,0% | 5.962 | 689 245 9.113

Incremento de la movilidad

A AT EETAR CERCOAT B BRECADDAI i COTDATEAT M YW DE ATk TRITEDRD & T R A e




Significacion del transporte de viajeros

5. Modelizacion y Prognosis de Demanda
Resultados Media Distancia Pais Vasco (Miles de viajes anuales ambos sentidos)

Demanda de Referencia (2008)

Relacion = O Coche Bus

Conv.
Alava - Guipluzcoa 143 2,2% 5.627 858

Alava - Vizcaya 233 1,9% 9.889 2.265
Guipuzcoa - Vizcaya 158 2,1% 5.977 1.472
234 2,0% 21.492 4.595

Incremento de la movilidad

Escenario 2017

Ferrocarril
Relacion Coche Bus

FC
ooy AV Total

Alava - Guiplzcoa 83 507 590 990
Alava - Vizcaya 187 1.151 1.338 2.476
Guipuzcoa - Vizcaya 167 914 1.081 1.537

437 | 2.572 | 3.009 2.003

NOTA: Incluye dnicamente la demanda interprovincial potencialmente captable por la alta velocidad.
La demanda en ferrocarril convencional entre Alava y Vizcaya corresponde a los servicios de cercanias
entre Bilbao vy Llodio/Ordufia, v la de Guiplzcoa y Vizcaya corresponde a la de los servicios operados

or Euskotren.
S 2 aJdiF



Funcionalidades NRFPV s.21

Transporte viajeros:

« Grandes corredores internacionales. Conexion Madrid/Lisboa y
conexion Paris/Europa

« Corredor cantabrico y conexion corredor mediterraneo
* Interconexion capitales vascas

Transporte mercancias.

= Conexion ancho UIC

= Conexion puertos

Justificacion AV en distancias largas >500 km.
Mercado europeo (MADUROQO) Mercado asiatico (CRECIENTE)

Fundacién BBVA



Analisis de oportunidad

Importancia economica (creciente) del conocimiento y (decreciente)
del transporte en el conjunto de los gastos de la actividad
empresarial.

No necesariamente dotacion creciente de infraestructuras de
transporte es bueno.

Necesidad de justificar las inversiones en infraestructuras del
transporte.

Justificacion social, politica y ambiental en funcion de la rentabilidad
econdmica. Necesidad de realizar analisis coste-beneficio.

Historicamente grandes proyectos infraestructuras basados en
intuiciones (so6lo a veces geniales). Guggenheim SI. BEC NO
(Puerto de Mutriku o Siquiatrico-Seminario de DERIO, tampoco).

Una vez ejecutados, su puesta en marcha NO significa acierto en la
decision. Comparacion con alternativas y observar lo que esta
sucediendo HOY con aeropuertos y autopistas en Espana.




Analisis de oportunidad

O Efectos economicos, indirectos, positivos y negativos
 Coste inversion y coste explotacion

Y proyecto en marcha: Parte sustancial de los costes directos de
la inversion estan ejecutados.

 Ventajas e inconvenientes de continuar con el Proyecto frente a
opciones de paralizacion o moratoria total o parcial

dlidentificar flujos futuros de beneficios y costes esperados
dCuantificar los flujos +y —

Descontar a valor presente

L Comparar el VAN de las inversiones con los costes de la
inversion pendiente de realizar

Diferentes planos de enfoque. Escala Unidn Europea, Estado
Espafiol o Euskal Herria. Efectos beneficiosos y perjudiciales
de laY vasca distintos segun el ambito politico de examen.



Analisis oportunidad

Beneficios esperados

2 Ahorros de tiempo de usuarios que pasen al tren

2 Demanda de nueva generacion (¢,?)

2 Reduccion congestion carreteras y aeropuertos

2 Liberacion de capacidad de la red ferroviaria convencional

Costes esperados

A Costes pendientes de la construccion
N Costes de mantenimiento de las infraestructuras
A Costes de operacion y mantenimiento de los servicios



EL PAIS

Francia aplaza a despues de 2030 la
Iffi construccion de alta velocidad con
h Espana

El E]soutivo oulpa al amisror Goblerno de proyectar unac infresctmscburas. Inacumiblss
.. . . FE Economia Paris 27 JUN 2013 - 10:08 CET10

ElI TAV no es ni viable ni rentable y requiere una alt

El Gobiemo frances ha dado este jueves su visto bueno a un informe que habia
ritme del proyecto del Tren de Alta Velocidad ne es sostenible v reclamaba afronta EI].FEIIEEI_I:.I:I 5.?:'5& :!i:l5 mﬁ_ﬂﬁtr‘:".:mmi.dlz U-EIF‘?WH'E E-EE'III]..-El ':I'I'i?] I:'IE_TE aplazac ]].i!!it-i.
arealismo econdmicow. Entre ofras cozas, utilizaba el adjetivo «faradnicon, eminent despues de 2030 L2 construccion de la mayor parte de muevas lneas de tren de alta
peyorativo, v exhortaba a «no prometer lo que no se sabe si se puede hacers. Un di; Velocidad (TAVY, incluidas las dos que debian coneciar con Espazia
otro diputado, en este caso frances y por escrito, el que coincidia en que el coste del Frrgres del pasado
1ua51m.1T1b]e v abogaba por mejorar las vias actuales v posponer los tramos no m1C11(A1-J.a1Lt sefiala que el anterior pobieme conservador ® cometia ur amer’ al concentraTie

royecto
F en las infraestracturas v elvidarse de los servicios” v dije "uca mentira” al "haber dado a
Nada de esto seria noticia si los dos oradores hubieran sido, por ejemplo, un electo 20tender que s& podnan hacer inversienes da mas da 230.000 mellones en los proximos
otro de Les Verts. Pero es noticia precisamente porque se trataba de José Eugenio 2 2 afias. Es irreal tecmica ¥ ficancieraments”.
v Philippe Duron, del PS. El primero se afanaba en responder a las prisas del PNV, | primer mimistro explice que Francia es un pals "ampliaments articulade con vias
es el autor del informe MMobilite 21 que recomienda posponer el framo Burdeos-Her farran: ¥ -i.J[-I]-Fll‘it-i.‘i que hay que renovar, Sé gue esta Zram ]].'I-EIUEIJ-E vla IIIZIEEE@.D!-EIIEI
n

En ambos casos ha sido la evidencia técnica la que se ha impuesto sobre los aprion: avanzo que [as decisiomes se tomaran con concertacion. "La cuestion es {|_JE tipo de

Los nimeros sobre los deseos. La pura aplicacion de la légica capitalista del coste- IEVEISiones necesitan mas nuestros territones a come ¥y madio plazo”, senalo.
¥ 1o ofra cosa es 1o gque hizo que en la parte del continente en que se ubica Euskal Fovaivn passan

fuera Portugal quien parara el TAV, luego se le sumara el Estado espafiol -aungue, siempre tan

orgulloso, intente aun camuflarlo- v ahora sea el francés quien eche el freno. Con ello, Euskal

Herria queda en medic de vn trayvecto Madrid-Paris que no es v gje ferro Tane 1ap1r:1u:| S0 T

cadena de eslabones inconexos. acelerones
L PATS
PAIS VASCO

GAFRA = Idatzia = Iritzia> Editoriala

Este pasado miércoles, en el Congreso, uno de los diputados vascos defendia abiert

El Congreso rechaza pedir al
Gobierno un plan de inversiones y
fechas de la Y vasca’

La Camara también rechaza ampliar la encomienda de la
totalidad del AVE al Ejecutivo vasco

EP | Madrid | 27 JUN 2D13 - 20:28 CET 1
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INFR&ESTRADTURAS

La Y vasca nacera a medio gas

Fomento plantea posponer a 2024 la conexdson con Burgos y en su lugar ejecutara un enlace provisiona

e e L T A L T L LT T

iComnaxlan '"I"I'H'EE:I]E o Burgos

Sa pospone a 2024 1a piatalonma de alta velodidad

Y™ WaBCa
La pussta en senicio 58 preve en 2015

= documendo oe ACH destaca =l alto grado de avances de a6 obras de la ™Y~ vasca. En este santido, calcula que el framo entre \itorla ¥ BIbac, cuya gesian
COMEsponte a AdF, entrard en senvicko en 2016, a pesar de gue todavia restan por lidtar &l mmal Atoondo-Abadifio y 2l nuds de Bergara (dnco framos) del
frena al ritma ge 135 cbras depunciado por el PYY. El recomids guipuzcoan, de cuyas obras 52 encarga e Goblemo vasco a raves de la sodiedad Euskal
Treribide Sarea (ETS). merced 3 una encomienda de gestion con el Estado, enfrard en sendcko en 2018, un harizonte que colncide con 13 previsian del
Fecutlva ALtN0mao.

Par I35 razanes mendonadas anmefoarments, 13 7Y™ vasca nacera en 2016 configurada como una especie de "tren reglanal” de alta veloddad enfre I3 tres
caphales vascas. Pero nl siguiera el irazacdo de nueva plataforma legara a la6 capitales. Los aooes0s, 3 cargo de AdF, lambién estan pendientes. En los fres
3506 68 abordaran soluckones franskorias, edado que no es poslble 3sumir ahora, il por inversion nl par plazo, Ias obras de Integracion recogidas n 13
plantcackin vigemes, afiade e documenio.

En su hugar, en este 350 Embién 8 wlllizara un tercer caml en 13 actual via de ancho Iberico de AdE. En lo referente a Glpuzkaa, el imfomme detala gue 36
0bras de I3 adaptacian al ancha imiemacional enTe Asligamaga, Donosla e Irun edeberian adelaniarss a 2015 para eviiar |3 pardida de fondos Surspeoss.

e e - T ELE



Nafarroa 2018

Actuacion planificada
inicialmente

ESTADO ACTUAL
OBRAS

CASTEION-
PAMPLONA

=== EST/PROY

ZARAGOZA
(PLASENCIA DE
JALON)-CASTEION
CASTEION-
PAMPLONA

BUCLE DE
PAMPLONA
PAMPLONA-PAIS
VASCO

TOTAL CORREDOR

h® o/ 4

Elementos clave

Grado de Ejecucion

Cifras en ME

LONG PENDIENTE
7 76 -

14,8 83
14,8 83 7 76 =
228,2 3.770 - - 3.770
76 910 = = 910
56,2 812 = = 812
12 112 = = 112
84 1.936 = = 1.936
243 3.853 7 76 3.770

- Esta actuacion se desarrolla en el marco de
Navarra, la cual proyecta, licita y ejecuta las obras de plataforma que posteriormente

son financiadas por Adif.

un Convenio con la Comunidad Foral de

- El avance de las obras es limitado en la situacién actual.

D E
ft i Madrd-Fampiona
Para gt pusdic llagsn » Q
Barcelona-Pamplona
Zaragoza-Pamplona

4h



Nafarroa 2018

Situacion Planificada inicialmente

Alsasua

Vitoria

Pamplona

Castejon

Casetas

Zaragoza

Via doble UIC
e Electrificacion 25KV
Senalizacion ERTMS

2fcl coatee  MNSTID
785 ccomn  oeroeeNTo

mewa‘gz

Vitoria

LA B B B B & & B

Nueva Propuesta

Alsasua

Pamplona

L
-
L
L]
L
L

Castejon

Casetas

Zaragoza

Plataforma para Via doble
UIC y montaje de via unica

Via doble con tercer
carril trafico mixto

Via Gnica UIC



CAV 2018

ACCESOS Y ESTACION ACCESOS Y ESTACION .,.‘o::-l
EILBAO (& km) SAN SEEASTIAMN (7 km) _—

¢ i

.

* / Grado de Ejecucion

LONG | INVERSION PENDIENTE
(k ‘ ESTADO ACTUAL TOTAL (‘DMPRONEI'IDD LICITAR

ACCESOS Y PLATAFORMA
ESTACION VITORIA-BILBAD Y NUDO CONEXION , 22 2.843 1.136 233 1.474
VITORIA ViA E INSTALACIONES CONIUNTO ¥ vasca  (138)
(5 km)

28 1.102 1.102

No se incluye la plataforma del ramal guipuzcoano que realiza el Gobierno Vasco con cargo al
cupo (1.887 ME)
Elementos clave

# Alto grado de avance general de las obras en la Y Vasca, que permitiria una puesta
en servicio en el horizonte 2016 el Tramo Vitoria-Bilbao y en 2018 el Ramal
Guipuzcoano. No obstante, la introduccion del ancho estandar UIC entre Astigarraga
e Irun deberia adelantarse a 2015 para evitar la pérdida de fondos europeos.

ﬁ?@iﬁ » adif

Resultados e Inversiones Nueva Propuesta
Madrid - Vitoria
Madnd - Bilbao

= MEJOR TIEMPO ACTUAL
§ HORIZONTE 2016 ! 2018
B HORIZONTE 2024

Madnd - San Sebastian

Vitona - Bilbao

\fitoria - San Sebastian

Bilbac - San Sebastian

Oh 1h 2h ah 4h 5h 6h



Situacioén Planificada inicialmente

; IRUN
SAN SEBASTIAN

BILBAO

vis doble UIC
— Electrificacidn 15KV
Sefalizacion ERTMS

VITORIA

CAV 2018

Nueva Propuesta

IRUN

SAN SEBASTIAN

BILBAO

Via doble UIC
Electrificacién 25KV
Sefalizacién ERTMS

Accesos a capitales por
via doble actual con
Tres carriles
Electrificacion 3KV
Sefializacion ASFA

VITORIA

Situacién Planificada inicialmente

Via doble UIC
Electrificacion 25KV
Senalizacion ERTMS

Vitoria

Miranda
de Ebro
Burgos

Venta de
Banos

Valladolid

Nueva Propuesta

Via doble UIC
Electrificacion 25KV
Senalizacion ERTMS

Via doble actual con
tercer carril

Vitoria

Miranda
de Ebro

Venta de
Bafios

Valladolid



En Madrid , 2 24 de abnl de 2006

- Convenio 2006 ejecucion y financiacion plataforma tramo Bergara-lrun
REUNIDOS

LaSm.DoﬁaMagia!enﬂﬁlvafezAma, Ministra de Fomento. ) .

Ministerio de Fomento l - Gobierno Vasco

La Sra. Dna juana Mania Lazaro, Ruiz, Subsecretaria del Ministerio de Economia y
Hacienda, que actia en virtud de lo dtspuf:sto en la Orden EHA/3057/2004, de 21 de

tiembre. [Tre— e i
- pose EEERY

La Sra Diia Idoia Zenarrutzabeitia Beldarrain, Consejera de Hacienda y Administracion

Publica del Gobiemo Vasco. Batzorde Teknikoa

La Sra. Dfia. Nuria Lopez de Guerefiu Ansola, Consejera de Transportes y Obras Publicas

del Gobiemno Vasco. N
EUSKAL §9 VASCA

El 8r. D. Aatonio Gonzalez Mann, Presidente del Administrador de Infraestructuras N

Ferroviarias (ADIF).

Septima.- Financiacién

C&; 1. Al amparo de la Disposicion Adicional Cuartz del Concierto Econdmico con la
~ Comunidad Auténoma del Pais Vasco, aprobado por la Ley 12/2002, de 23 de mayo, la
Admimstracion de la Comunidad Autonoma del Pais Vasco procederi a realizar las
ondientes minoraciones del cupo en compensacion por los gastos de ejecucion de
obras de plataforma que, de acuerdo con el presente Convemo, asume la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco tras la presentacion de las correspondientes certificaciones de
obra. Dicha minoracion se hara efectiva en €l abono del cupo que, de conformidad al
Concierto Economico, sea inmediatamente postenor.

2. Bl Gobiemno Vasco contratard la ejecucion de las obras de plataforma en el ramal
guipuzcoano Bergara-Irun completo asi como el tramo de insercidn en la ciudad de
Donostia-San Sebastin.

TRAMOS TOTAL
La Direccién facultativa de las obras que, de acuerdo con el reparto establecido en este NRFPV 1642
Convenio Marco, corresponden al Gobiemo Vasco, sera asumida por éste. GIPUZKOA ]

por 12 Lomunidad pof Cuenta ael HSTado en VIfUa U€ encCOmMISna e gesnon, Seran gasus
atribuidos a la Administracidén del Estado y no a la Comunidad. Por tanto, el déficit de
Contabilidad Nacional de dicha comunidad no se vera afectado por el citado gasto de
inversion.




Gastos Ingresos situacion

ejercicio Presupussto Cbligacicnes Presupuesto Derechos Rec Recaudacion tesoreria
2008 533.4["1-:}33' &.580.800 533400000 6.580.800 1] -3.560.800
2009 51?_52&'333' 45 p29.830 517620000 45998030 1] -45.0892.930
2010 EEE_E-EEI.-L'IDDI 187.008.887 225.300.000 167.211.094 0] -187.008.887
2011 2?5_469.'333' 218.300.178 275460000 218.300.178 0] -218.300.178
2012 35D.ﬁB4.E4ﬂ| 347.733.203 250684 B40 348,501 .244 0] -247.738.208
2013 prov. 3650 6R5.450 234 691807 350685 460 225443094 o]  -234.691.907
2014 d 240.252 833 350685 460 0 o] 24252833

1.289 550751 1.013.107.284 1] 58 5510

NRFPV C.G. [aseasl 69,10%|  Crédito Gestion NRFPV sobre total inversiones GV
MAPT 373.262 6.05% Inversiones MAPT no Crédifo Gestion
Osakidetza 44 524 8,77% Porcentaje inversiones SALUD sobre fotal inv. GV
2014 Cupo GV Cupo Estado No acuerdo s‘mefodologia caloulo cupo
| 851 _-DD[I' 1_524_Dﬂﬂ| 20072012 cupos sin ligwidar { 300 Meuros discrepancia)
e | BOE-ZUBA ARE ZABALA
s ToNEL VADUCTO CIELO ABIERT)

TUNELA BIDE-ZUBIA AIRE ZABALA
2 _— TUNEL VIADUCTO CIELO ABIERTO
ih— = e
— =N 247km 879 km 871 km
— =N 4% 15% 1%



Analisis coste-beneficio

%

La YVasca Unpro acto de Pais, reaaiide BEAL
FNG AR LS e & :
una conexion'intérnacional

El tréif la soStéhibili&ad, un futuro sélido para Euskadi

Analisis de rentabilidad del proyecto
_ de la Y’ vasca y bases para una
e oy e estrategia ferroviaria alternativa

Roberto Bermejo

El transporte
ferroviario
de alta velocidad

s vl cComims

EUSKAL () VASCA

1‘ EUSKADIEREDUA SO JNIANTIA " "GONTRNO VASEO
NOCELDEUSKADI &
Lo

.

29 de mayo de 2013 Bilbao, junio de 2004

center pess

Evaluacion Economica
de la Y Vasca

Economic Evaluation of the Basque High-Speed Euskal Yren Ekonomi Ebaluazioa



Analisis ambiental

 Dificultad de monetizar impactos
« Impactos mas relevantes
« Beneficios ambientales; realidad y fantasia

* El nudo ferroviario de la Y y el acuifero de Udalaitz

RAMAL BERGARA-ASTIGARRAGA 31,700,000 m'

KEFREN 2100000 m:  KEOPS 2,600,000 m*

&m




La Nueva Red se ha disashado
para no afectar a los pamues
naturales de Euskadi




e

Viaducto y balneario de- Ormdiztegui, Guipfizcoa

>

o x . § "ol Y ) - .
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Alteracion del paisaje; las escalas del hombre y la naturalezas




oy qUM--“'\‘t,

s
S M0, MO0 , M0, W05 , M0 L, MO0 , M08, 3050, 300, 300, 3000 3000, 3000, 00,0080, 00,00, 4N N0, n0u6 0%000,
%00, 070,

SO 8

y ASHIGANRAGA

AlteraC|on del palsaje Jas gscalas delthambre y I mﬁ'turaleza

p NS ™

Spand TS (1 A YRR Y i



POLITICA

El gran tanel de Pajares naufraga

—| tramo mas costoso del AVE sufre deslizamientos y filtraciones
ras perforar 20 acuiferos

10 afos y 3.200 millones despues de la adjudicacion, siguen sin
‘echa de apertura

RAFAEL MENDEZ | Madrid | 8 JUN 2013 - 17:56 CET 1208

Archivado en: adf Ledn  Francisco Alvarez Cascos Magdalena Alvarez  José Blanco Lépez  AVE

Asturias  Ministerio de Fomento  Tren alta velocidad  Empresas publicas  Castilla y Ledn  Trenes  Sector puablico

_0S TUNELES FERROVIARIOS DE PAJARES En

Puerin de Pajores e I

ASTURIAS 1378 m)
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norte de Ledn, en la frontera con Asturias, los rios no correl
como antes. Y no volveran a hacerlo. “Mire ese arroyo. Se
ve la marca de por donde iba el agua hace unos afios.
Ahora le faltan 40 centimetros, y eso que este afio no ha
hecho mas que llover. Nunca se secé y ahora a mitad de
julio se queda sin agua”. Fernando Castafion, ganadero de

SMUTILLAC
Municipros
FLNT AR HALRGA ALTUALLIAL LEPONTES ECOOMIA PARTICIFACION

HEHERDTECA +

Miaga Munmdclplos Mabela  Esiepona  Cosba del Sol Doodentsl  Aeseguis  Famacks 8 guardla  25-H
BazpE- -t idbaga w3 Wuricipece

Bailirn

Valle de Abdalajis denuncia que contindan las
fugas de agua en el tunel del AVE

Los vecings han anunclado la primer d2 135 movilEadones & prdeimo 31 de agesio en 3 estacion Marla
Zambrano

L35S m _' Twest 7 Famicirsadis | B

MARLE ROSALES La plalaforsa promananiales dai
‘Wale de Andalajls dereencla gue adis de hoy 20n
hay fugas por la boca d= timesl del AVE o g
prOwOCS Droblemins =n & suminising s agus ded
munkiplc. Comcreiaments, los vecincs han
denunciado piblcamen= que actusiments mas d=
20 hros de agua por seEgundo 5= =scapan por esia
Infmaestrucium después de 1a fnalizacion de [as

- =
cbras. Loin wascirsan ou l:h.n-nlh:llhpnn'\lhlllrp-rhllu—ln
al mufere. Ls Opinian

Hace ya mas de ocho afios que los kabianizs de

esia localdad oommsrzaron su pariicular cruzaca conira & Admikisimador de Infrasstruciuras Femodlaras (A0
por los proble=mas de agua en el acwfero de la zona a carsa de s obras de la linea g Alls Welooided gue
pasahan o &l pusnio.

Despuds de varas srolestss poblicas v aflos d= denuncias, ap clciembers d= 2007 se imé un convenio de
colaboracian enire el administador el Ayuntamkento por =] cual = organismo 3& sncangaba del
abasi=cimisnio de 2 2 (3 poblscion, srine olnos compromisos. Desds 3 plaiafoma assguman que «AdH e
nizga ahoma a elio y &5 3 Clowiscion de Maksga culen l=s faclla camlones cuba oon agus poiable para urnas
horass.

Cesds =mionoes, v & esar de que [as obms han conchddo, ks problemas de sbastecimienbe coniimdan y los

yecings sigusn reclamando una Solckon o F que =l sdminisirador se haga cargo de los aossrdos sdoptadoss.
«Hemos d=nunciado por odics ks medios & ruesino alcance = desasine scoldgico gus 3= esiaba perpelrando

en nuesim senm, donde S0° aslaba drenardio el aculfero y dejdndonos sin agua. Tuwds qus ser ks platafomea
promanantiales quisn de=stapars vy cemosirara gus iodo 5= basaba &n un plarn ya premecilado desds 1555 ¥
gue AdF sstaba mintendo, ¥ a5l s denunold anbes ks ribenaless, closn =n un comunissso

http://www.youtube.com/watch?v=2Mzj4LxTvPA
http://www.youtube.com/watch?v=MX8Pc-7rTRA



http://www.youtube.com/watch?v=2Mzj4LxTvPA
http://www.youtube.com/watch?v=MX8Pc-7rTRA
http://www.youtube.com/watch?v=MX8Pc-7rTRA
http://www.youtube.com/watch?v=MX8Pc-7rTRA

UDALATX

] _
Superficie = 8 km? {zalizas) + 2 km? (baja permeab.)
Precipitacidn anual = " 1.600 mm
Infiltracian (47%) = TEC mim
Recursos anuales = & Hm? + 1 Hmd
Descarga = Surgencias (5,5 Hmd)
Fio Deka (1,5 Hmd)



http://www.mondraberri.com/mondraberri/contenidos.item.action?id=6201314

links

 http://www.euskalyvasca.com/es/multi infoq detalle.html?contentName=co
nt multimedia.infografia.el proyecto

o https://batzen.euskoalkartasuna.org



http://www.euskalyvasca.com/es/multi_infog_detalle.html?contentName=cont_multimedia.infografia.el_proyecto
http://www.euskalyvasca.com/es/multi_infog_detalle.html?contentName=cont_multimedia.infografia.el_proyecto
https://batzen.euskoalkartasuna.org/

La lentitud

La velocidad es la forma de éxtasis que la revolucion técnica ha brindado al hombre. M Kundera

El bien es lento porque va cuesta arriba. EI mal es rapido porque va cuesta abajo A. Dumas

La naturaleza obra siempre con lentitud, y por asi decirlo, con economia. Montesquieu



